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Det haster med en anl@gslov

Et flertal i Folketinget er blevet enige om, at den

3. Limfjordsforbindelse skal anleegges som en

helt ny forbindelse vest om Aalborg og feres over
Limfjorden via Egholm.

Nu ligger linjeferingen omsider fast. Det er et stort
og positivt gennembrud for den 3. Limfjordsforbin-
delse.

Naeste skridt er nu, at Folketinget skal vedtage en
anleegslov for Egholmforbindelsen.

Behovet for den 3. Limfjordsforbindelse er stort og
stigende. De gamle forbindelser over fjorden kan snart
ikke klare mere trafik. Treengslen er teet pd at veere
kritisk. Derfor haster det med anleegsloven, som er
forudsaetningen for, at byggeriet kan komme i gang.
Argumenterne for den 3. Limfjordsforbindelse er
mange.

Alle undersagelser siger, at den 3. Limfiordsforbindelse

vil veere en god investering for det danske samfund.
Den 3. Limfjordsforbindelse vil nemlig ikke alene
lose de akutte trafikale problemer. Den vil betyde
kortere rejsetid, feerre trafikuheld og mindre miljg-
og stajbelastning.

Men ferst og fremmest er den 3. Limfjordsforbindel-
se vigtig for at sikre en positiv fremtidig samfunds-
udvikling i Nordjylland.

En nem adgang over Limfjorden er en forudseetning
for, at regionens borgere og virksomheder kan
udvikle sig og skabe vaekst.

Vi har brug for en afklaring, sa vi kan komme videre
med at udvikle Nordjylland.

Grundlaget er klart. Nu er det alene et spargsmal
om politisk vilje. Der skal vedtages en anlagslov for
Egholmforbindelsen, og det haster — for Nordjyl-
lands og for Danmarks skyld.
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Brug for en anleaegslov nu
Beslutningen om at bygge den 3. Limfjordsforbindelse via
Egholm ber falges op med en anleaegslov straks.

Linjefaringen er nu besluttet
Et flertal i Folketinget er blevet enige om, at linjefaringen af
den 3. Limfjordsforbindelse fastleegges i Egholmlinjen.

Teet pa kritisk traengsel
Kapaciteten pa de gamle forbindelser over Limfjorden er
nasten brugt op.

Vi kan jo ikke kare pa vandet
Der er ingen alternativer over Limfjorden, ndr trafikken
bryder sammen.

Lille uheld gav lange bilkger
Blot et lille uheld ved Limfjordstunnelen skaber straks
trafikkaos i Aalborg centrum.

Egholmforbindelsen giver feerre uheld
Den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm vil gere trafikafvik-
lingen veesentlig bedre.

Vi bliver mindre sarbare
Pendler: | dag er der en risiko for, at vi bliver afskaret fra
resten af verden.

Egholm er den rigtige lasning
Beslutningen om at veelge Egholmlinjen bygger pé et solidt
og veldokumenteret grundlag.

Alt er klar til den 3. forbindelse

Limfjorden har altid udgjort en barriere mellem den nordlig-

ste del af Danmark og resten af landet.

Egholmforbindelsen vil gavne Aalborg

Limfjordsbroen treekker i dag meget unedvendig gennemke-

rende trafik ind i Aalborg centrum.
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Til gavn for hele Nordjylland
Den nye forbindelse over Limfjorden vil fere til mere veekst i
béde Aalborg og i resten af Nordjylland.

Flaskehals i Jyllandskorridoren
Den 3. Limfjordsforbindelse vil veere med til at fremtidssikre
havnene i Vendsyssel.

Aalborg er en flaskehals
Rederi: Presset omkring Limfjordstunnellen er allerede et
problem.

Gode transportveje er afgerende
Eksportvirksomhed: Vi er lige lovligt srbare med Limfjords-
tunnelen.

Anlaegslov skal vedtages i ar
Egholmforbindelsen vil skabe veaekst i Nordjylland og veere en
god forretning for det danske samfund.

Det har vaeret hardt
Borgere har siddet fast i useelgelige huse pé grund af &relang
usikkerhed om den 3. Limfjordsforbindelse.

Nordjyske holdninger
Derfor er der hardt brug for den 3. Limfjordsforbindelse.
via Egholm nu.

Mindre forurening
Den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm bliver en gevinst
for klimaet.

En god investering

Den 3. Limfjordsforbindelse er en god investering for det
danske samfund.
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Traengselsproblemerne ved Limfjorden

bliver varre og veerre.

Brug for en anl@gslov nu

Folketingets beslutning om at bygge den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm
hor folges op med en anlzgslov inden arets udgang.

Der er begejstring og glade i Nordjyl-
land efter, at Folketinget endelig har
besluttet, hvor den 3. Limfjordsforbin-
delse skal anleegges. Nu er der brug
for, at der hurtigt bliver vedtaget en
anlagslov for forbindelsen, lyder det
fra de nordjyske politikere.

Linjeferingen for den 3. Limfjordsforbindelse
ligger nu fast. Et flertal i Folketinget har
vedtaget en trafikaftale, der betyder, at den
kommende forbindelse over Limfjorden skal
felge Egholmlinjen.

"Jeg er meget tilfreds med, at linjeferingen
nu er blevet lagt fast. Det er et utroligt vigtigt
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skridt, som vi har ventet pa i mange ar," siger
Ulla Astman, der er regionsradsformand i
Region Nordjylland og formand for komiteen
3limfjordsforbindelse.nu.

Beslutningen i Folketinget betyder, at alle
avrige linjefaringer, som har veeret diskuteret i
arenes lab, nu endegyldigt er blevet skrinlagt.
Den 3. Limfjordsforbindelse bliver en vestfor-
bindelse med fjordkrydsning via Egholm.
"Det er glaedeligt, at der nu er kommet en
afklaring. Vi har veeret lidt I3st i Aalborg pa
grund af usikkerheden om placeringen af den
3. Limfjordsforbindelse. Nu hvor linjeferingen
er fastlagt, kan vi for alvor komme videre med
alle planerne om at udvikle byen,” siger rad-

mand for by- og landskab i Aalborg Kommune,
Hans Henrik Henriksen.

Kampen ikke slut

Begge mener, at det er vigtigt, at Folketinget
nu hurtigt vedtager selve anleegsloven for den
3. Limfjordsforbindelse via Egholm, som er
forudseetningen for, at byggeriet kan komme

i gang.

Region Nordjylland, Aalborg Kommune star
sammen med samtlige evrige nordjyske kom-
muner samt organisationer og erhvervslivet i
Nordjylland om at sende et klart og entydigt
budskab til regeringen og Folketinget.
"Kampen er ikke slut. Nu geelder det om at fa



Folketinget til at afsaette bevillingerne til den
3. Limfjordsforbindelse og at komme op pa
prioriteringsdagordenen hos transportordfe-
rerne i de forskellige partier. Det neeste vigtige
skridt er anlaegsloven. Den ber kunne vedtages
inden drets udgang,” siger Ulla Astman.

Hun peger pd, at alle undersagelser af trafik-
ken ved Limfjorden viser, at kapacitetsgraen-
sen pa vejnettet snart vil veere fuldsteendig
opbrugt.

"Der er alvorlig udsigt til, at trafikken ved
Limfjorden gar i hardknude i lebet af ganske fa
ar. Vi kan ikke vente laengere,” siger hun.
Rddmand Hans Henrik Henriksen fra Aalborg
ansker ligeledes, at Folketinget hurtigst muligt
vedtager en anlagslov for den 3. Limfjordsfor-
bindelse.

“Det kommer jo til at tage nogle ar med

at bygge selve forbindelsen, sa det eneste
rigtige er, at fa vedtaget anlaegsloven hurtigst
muligt,” siger han.

Den bedste lasning

Med beslutningen om, at den 3. Limfjords-
forbindelse skal anlaegges som en vestlig for-
bindelse via Egholm, har Folketinget fulgt den

Ulla Astman, regionsradsformand i Region
Nordjylland.

klare indstilling fra Vejdirektoratets eksperter.
Vejdirektoratet har pd baggrund af grundige
undersagelser af trafikken ved Limfjorden nu
og i fremtiden klart anbefalet linjeferingen
over Egholm, fordi det er den samfundsakono-
misk bedste lasning.

Egholmforbindelsen er den bedste lasning

for bade borgere, erhvervsliv, miljg og for den
nordjyske samfundsudvikling. Den vil spare
trafikanterne for millioner af rejsetimer og
dermed betyde mindre udledning af CO2. Der
bliver faerre trafikuheld, og en masse ungdven-
dig trafik vil blive trukket ud af Aalborg.

“Vivil gerne lytte til borgerne og lave
fornuftige justeringer. Maske kan motorvejen
rykkes lidt leengere veek fra byen, og vi kan
lave vejanlaegget over Egholm sd skansomt
som muligt. Men der skal ikke veere tvivl om,
at selve linjefaringen via Egholm ligger fast,”
siger Ulla Astman.

Hjeelp til klemte familier

Med trafikaftalen om den 3. Limfjordsfor-
bindelse har Folketinget oprettet en pulje pa
43,1 millioner kroner, som skal bruges til, at
staten kan kabe og overtage ejendommene

Hans Henrik Henriksen, radmand for by-
og landskab i Aalborg Kommune.

fra en raekke nordjyske familier, der bor pa den
kommende linjefering for forbindelsen.

Det er ifelge Hans Henrik Henriksen nadven-
digt, at familierne nu kan komme videre med
deres liv et andet sted.

"Vi har en raekke borgere, som har levet i
uvished i snart femten ar pa grund af den
manglende afklaring om linjeferingen. Det er
vigtigt, at de far hjeelp nu,” siger Hans Henrik
Henriksen.

Folketinget har endnu ikke vedtaget preecist,
hvornér den 3. Limfjordsforbindelse bliver
bygget. Der er i trafikaftalen sat 38,9 millioner
kroner af til at lave et ekstra spor syd for Lim-
fiordstunnelen for at forbedre trafikafviklingen.
Men det mé dog ifelge rédmanden ikke fore til
en forsinkelse af den 3. Limfjordsforbindelse.
“De trafikale problemer er meget store i Aal-
borg og ved Limfjorden, og de kan kun lases
med den 3. Limfjordsforbindelse. Sa det haster,
0g jeg mener, at det ma vaere realistisk af
forvente, at de ferste entreprenarmaskiner kan
begynde pa arbejdet med forbindelsen i lobet
af et par ar," siger Hans Henrik Henriksen.
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Linjeforingen er nu besluttet

Den 24. juni 2014 blev der indgaet en aftale mellem transportminister Magnus Heunicke og folketingets trans-
portordforere, som betyder, at der nu endelig er klarhed om linjeferingen for den 3. Limfjordsforhindelse.
Politikerne er med aftalen enige om, at linjeforingen af den 3. Limfjordsforbindelse fastizgges i
Egholmlinjen. Dermed er det sikkert, at forbindelsen skal anizgges i en linje vest om Aalborg og fores
over Limfjorden via Egholm.

Samtidigt har transportordforerne sat 38,9 millioner kroner af til at forbedre trafikforholdene omkring
den nuvrende Limfjordstunnel.

Trafikaftalen betyder ogsa, at der laves en pulje pa 43,1 millioner kroner til at overtage ejendommene
fra familier, som bor, hvor forhindelsen kommer til at ligge.

Sadan bliver placeringen af den 3. Limfjordsforhindelse

LLLLLLLL
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Kilde: Vejdirektoratet
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Tat pa kritisk trengsel

Kapaciteten pa de gamle forhindelser over Limfjorden er nsten brugt op.

Bilkeer, trafikkaos og darlig mobilitet.
De nuvarende to forbindelser over
Limfjorden kan snart ikke laengere
klare belastningen.

Nye beregninger fra Vejdirektoratet slar
fast, at biltrafikken og treengslen ved
Limfjorden vil veere kritisk om f3 &r.
"Tallene bekreefter, at situationen ved
Limfjorden er ved at vaere alvorlig.

Der er absolut brug for en ekstra
Limfjordsforbindelse,” siger trafikekspert

og projektleder i Region Nordjylland, Svend
Tofting.

Kapaciteten snart brugt op
Vejdirektoratet har lavet de nye beregninger
med den sakaldte "Landstrafikmodel”, som
er et nyt nationalt redskab, der fremover skal
bruges som beslutningsgrundlag forud for
starre infrastrukturprojekter i Danmark.
Ifelge rapporten med beregningerne fra
Vejdirektoratet er der brug for handling,
hvis trafikken ved de to gamle forbindelser

Kapaciteten opbrugt inden 2020

Limfjordsbroen

9

Hverdagsdoegn:

Kapacitet: 31.000 koretojer

08 DEN 3. FORBINDELSE

Limfjordstunnelen

Hverdagsdogn:

Kapacitet: 80.000 keretajer

over Limfjorden i labet af de kommende ar
skal undga kritisk treengsel, hvor risikoen for
uheld stiger og kedannelse vil veere dagens
orden morgen og aften pa hverdage.
"Beregningerne bekraefter, at de nuvarende
Limfjordsforbindelser inden for fa ar har
ndet greensen for hvor meget trafik, de kan
klare,” siger Svend Tafting.

Broen kan ikke klare mere
Rapporten fra Vejdirektoratet konkluderer,
at situationen omkring Limfjorden er sa

De to nuveerende Limfjordsforbindelser kan
snart ikke klare mere trafik. Kapaciteten

pa Limfjordsbroen er for laengst opbrugt.
Kapaciteten i Limfjordstunnelen er taet pa
at veere opbrugt. Ifalge Vejdirektoratet vil
kapaciteten pd begge de to nuveerende
forbindelser veere fuldt udnyttet inden 2020.



Limfjordsbroen i det centrale Aalborg

har allerede i dag har néet greensen for,
hvor meget trafik den kan klare.

alvorlig, at Limfjordsbroen i det centrale
Aalborg allerede i dag har ndet graensen for,
hvor meget trafik den kan klare.

Broen har en kapacitetsgraense pa cirka
31.000 keretgjer i dagnet. | 2013 kerte der
pd en gennemsnitlig hverdag 31.100 kaere-
tajer over broen, og dermed er kapaciteten
pa broen brugt op.

“Limfjordsbroen kan ikke klare mere

trafik end i dag, og det er grunden til, at
trafikanterne dagligt oplever lange bilkeer
og store trafikproblemer ved Limfjordsbroen
og i det centrale Aalborg,” siger Svend
Tafting.

Tunnelen er taet pa graensen

Samtidigt viser beregningerne, at 0gsa
Limfjordstunnelen ast for Aalborg er taet pa
at have opbrugt kapaciteten.

Trafikken i tunnelen stiger &r for ar, og i 2013

kerte der pa hverdage cirka 74.000 kare-
tgjer igennem Limfjordstunnellen. Vejdirek-
toratet har beregnet, at Limfjordstunnelen
har en kapacitetsgraense pa cirka 80.000
keretajer i dognet.

Trafikken fordeler sig meget ujaevnt i lobet
af et dagn, og selvom der stadig er plads til
lidt flere biler i tunnelen, sa sker det allerede
i dag ofte, at maengden af karertojer i
tunnelen nar et kritisk niveau.
Vejdirektoratet konkluderer séledes om
Limfjordstunnelen, at “trafikken allerede
har ndet graensen for kritisk treengsel i
myldretidsperioderne.”

Det betyder 0gs3, at trafikafviklingen over
Limfjorden er utroligt sarbar. Selv sma pludselige
haendelser eller mindre uheld pa en af de to
fiordforbindelser, far ofte hurtigt store negative
konsekvenser for trafikken i store dele af Aal-
borg. Nar der er ka ved tunnelen, gar trafikken

straks i std i hele byen. Ifelge beregninger med
Landstrafikmodellen vil trafikken i Limfiordstun-
nelen stige med 1,6 procent om aret.

Selvom det er en lavere stigning end tidligere
prognoser har regnet med, s er det en
stigning i trafikken, der snart vil f& meerkbare
konsekvenser for den samlede fjordkrydsende
trafik ved Aalborg.

Fuldt udnyttet inden 2020
Vejdirektoratet vurderer pa baggrund af de nye
beregninger, at Limfjordstunnelens kapacitet
vil veere fuldt udnyttet inden 2020.

Dermed vil den samlede kapacitet pa de to
gamle forbindelser over Limfjorden veere helt
brugt op i lebet af hajst fem-seks ar.
“Situationen er ved at veere alvorlig. Vejnettet
omkring Limfjorden kan snart ikke klare mere
trafik, og derfor er det pd heje tid med den

3. Limfjordsforbindelse,” siger Svend Tofting.
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Vi kan jo ikke kere pa vandet

Der er brug for en Egholmforbindelse, nar trafikken bryder sammen.

De nuvarende forbindelser over
Limfjorden er utroligt sdrbare. Nar der
opstar blot det mindste trafikproblem
ved Limfjordstunnelen, far det ofte
store konsekvenser for trafikken i hele
Aalborg. Der mangler en alternativ

vej over Limfjorden, lyder det fra
eksperterne.

"Trafikbelastningen er sa stor pa bade

Limfjordsbroen og i Limfjordstunnelen, at
kapaciteten er ved at veere brugt op. Der

“l DEN 3. FORBINDELSE

skal ikke meget til, for det gar helt galt,”
siger Niels Tvilling Larsen, der er en af de
eksperter, der har grundig kendskab til
trafiksituationen i bade Nordjylland og i
resten af landet.

Utrolig sarbar

Niels Tvilling Larsen er planlaegningschef i
FlexDanmark, der handterer flextrafikken

i Danmark for de danske trafikselskaber.
Flextrafik kan bade vaere sygekarsler til og fra
sygehusene eller karsel af borgere, der ikke

Der er brug for en alternativ vej, nar trafikken

ved Limfjorden bryder sammen.

kan benytte den evrige offentlige kollektive
trafik.

Hos FlexDanmark oplever man regelmaessigt,
at der er flexture i Nordjylland, som bliver
fanget og forsinket af trafikken, nar de skal
passere Limfjorden.

"Forbindelsen over Limfjorden er utrolig sarbar.
Der er en overbelastning af kapaciteten, og nar
trafikken ved en af de to forbindelser bryder
sammen, sa lukker den anden forbindelse ogsa
til med det samme. Og vi kan jo ikke kere pa
vandet,” siger Niels Tvilling Larsen.



Nar det gelder trafikselskabernes flextrafik,
er Nordjylland leengst fremme, og derfor
foregdr en relativ stor andel af den samlede
flexkersel i Danmark pa de nordjyske veje.
Sidste ar koordinerede FlexDanmark 4,6
millioner flexture pa landsplan, heraf
foregik godt 1,5 millioner af turene i
Nordjylland.

"Vi kender trafikken i Nordjylland, og det
er vores oplevelse, at der tit er problemer
ved Limfjorden. Det er efterhdnden et stort
problem,” siger Niels Tvilling Larsen.

En flaskehals

Antallet af biler, der hver dag kaerer over eller
under Limfjorden ved Aalborg, har for leengst
passeret de 100.000. De har kun to mulige
veje at vaelge mellem:

Den gamle Limfjordsbro i Aalborgs centrum,
der lige netop kan klare op til smertegraensen
pa godt 31.000 biler i degnet. Og
Limfjordstunnelen, der ferer motorvej E45
under fjorden i den gstlige del af byen.

De to forbindelser er begge hardt pressede.
Trafikmaengden stiger, og der er naesten

ingen overskudskapacitet tilbage leengere.
“Nar der kun er de to forbindelser, s er
Limfjorden en flaskehals mellem den nordlige
del af Jylland og resten af Danmark,” siger
lektor Kristian Torp fra Center for Data-
intensive Systemer (Daisy) pa Aalborg
Universitet.

Centret har udviklet et landsdaekkende
treengselskort, der ved hjalp af GPS-data

registrerer den helt aktuelle treengslen i tra-

fikken pa det danske vejnet. Ifalge kortet,
der bliver brugt til at kortleegge problemer
med bilkeer og trafikpropper, er der hver
dag betydelig treengsel p& bade Limfjord-
stunnelen og Limfjordsbroen.

"Seerligt om morgenen og om eftermid-
dagen er trafikbelastningen meget stor pa
begge forbindelser, og det er klart, at det
dagligt skaber problemer for mange nord-
jyder, der risikerer at sidde fast i trafikken,”
siger Kristian Torp.

Den rigtige beslutning
Ifalge Niels Tvilling Larsen fra FlexDanmark
er det vigtigt at vaere opmaerksom pd, at

0fte uheld ved tunnelen

Nér der sker et trafikuheld ved Limfjordstunnelen, s& pévirker det straks trafikken i store dele af Aalborg. | 2010 til 2012 blev der registreret
336 uheld og trafikale haendelser i selve Limfjordstunnelen. Det er cirka et uheld hver tredje dag. Oveni var der i samme periode 549 tilfeelde
af drift- og vedligeholdelsesarbejder i tunnelen, som ogsa pavirkede trafikken.

Trafikal haendelse
Planlagt drift

| alt

180

270

202

304

det ikke kun er pa selve forbindelserne over
Limfjorden, at der er problemer. Ofte opstar
problemerne med lange bilkeer pé de veje,
der farer hen til broen eller tunnelen.
"Tilkerselsforholdene til de to forbindelser
over Limfjorden er slet ikke bygget til de
trafikmaengder, vi har i dag. Der er hardt
brug en reel alternativ vej over Limfjorden,”
siger Niels Tvilling Larsen.

Han er derfor tilfreds med, at der nu er
indgdet en aftale i Folketinget, som har
skabt klarhed om, at linjefaringen for den
3. Limfjordsforbindelse kommer til at ga
over Egholm.

"Egholmlinjen er den lasning, der vil skabe
det bedste flow i trafikken. Derfor er det
gleedeligt, at politikerne nu omsider har
sldet fast, at den 3. Limfjordsforbindelse
skal anlaegges over Egholm. Det er den helt
rigtige beslutning,” siger han.

102 142 336

167 549

309 885

Kilde: Vejdirektoratet - Registrerede haendelser for straekningen gennem Limfjordstunnelen.
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Lille uheld gav lange bilkeer

Trafikkaos i flere timer da bil leb ter for brendstof.

Trafikken ved Limfjorden er sarbar. Et
uheld ved Limfjordstunnelen skaber
straks trafikkaos pa Limfjordsbroen og
i Aalborg centrum.

Blot der sker et lille uheld i tunnelen, far

det ofte store konsekvenser for hele trafik-
afviklingen ved Limfjorden.

De to nuveerende forbindelse er som to
forbundne kar. Nar der opstar lange bilkeer
pa motorvejen, spreder trafikproblemerne

sig hurtigt gennem byen til Limfjordsbroen
og fér trafikken til at ga i sta i Aalborg
centrum.

Tor for breendstof

Cirka to-tre gange hver uge sker der ifalge
Vejdirektoratet et uheld eller en anden
pludselig haendelse ved Limfjordstunnelen.

Et eksempel pa en lille trafikal haendelse skete
den 6. juni 2013, hvor en personbil lab ter for
braendstof i Limfjordstunnelens sydgaende rer.

Ko i bade tunnelen og pa broen

Limfjordstunnel

Limfjordshro
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Heendelsen skete klokken 07:31. Trafikken
gik ikke helt i sta, fordi der stadig var et
spor farbart. Ifalge politiets dagnrapport
blev bilen, en rad VW Golf, skubbet ud af
roret af fire vakse betjente inden vejhjaelpen
naede frem. Efter cirka tyve minutter kunne
trafikken begynde at glide igen.

Kilometerlange bilkger
Selvom der kun var tale om en mindre
og kortvarig haendelse, skabte den



kilometer lange bilkger pa motorvejen ved

Limfjordstunnelen.
0g i lebet af fa minutter opstod der ogsa

kilometerlange bilkeer far Limfjordsbroen i

sydgdende retning.

Titusindvis af bilister, der skulle passere
Limfjordstunnelen eller Limfjordsbroen kom
denne morgen til at holde i ke i op til 40
minutter.

Der gik naesten to timer, for trafikken ved tun-

nelen og ved broen var normal igen.

Graferne viser, hvor leenge bilisterne sad i
ko den 6. juni 2013, da en bil leb ter for
braendstof i Limfjordstunnelen.

Trafikken var normal frem til kort efter
klokken 7:30. Selvom der kun var et
mindre kortvarigt uheld i Limfjordstunne-
len, sa gik trafikken bade i sta i tunellen
(overste graf) og pa broen (nederste graf)
i sydgaende retning.

Trafikdataene er indsamlet af firmaet
Bliptrack, der har placeret sensorer langs
vejene ved bade Limfjordstunnelen og
Limfjordsbroen. Sensorerne maler ved
hjeelp af Bluetooth-signaler fra bilisternes
mobiltelefoner, praecist hvor lang tid de er
om at passere en bestemt straekning.

' AN
\¢
Limfjords
forhindelse

Egholmforbindelsen

giver frre trafikuheld

Den kommende 3. Limfjordsforbindelse via Egholm vil
gore trafikafviklingen vaesentlig bedre, og det kommer
til at betyde faerre uheld pa vejene i og omkring
Limfjorden.

Ifelge beregninger fra Vejdirektoratet vil antallet af trafikuheld
i Aalborg og ved Limfjorden falde med omkring 16 uheld om
aret.

Det svarer til en reduktion i antallet af personskadeuheld pa
6,7 procent.

Nar antallet af uheld vil falde, sa skyldes det, at den kommende
Egholmforbindelse vil fa trafikken til at glide bedre. Den
meget teette og farlige trafik i Limfjordstunnelen vil blive
aflastet. Tunnelen har gennem mange ar veeret en sort plet pa
uheldskortet.

Ogsa mange veje i Aalborg og Narresundby vil blive aflastet
med den kommende Egholmforbindelse, og det vil ogsa fa
antallet af uheld til at falde, siger Vejdirektoratet. Det geelder
iseer de trafikbelastede vejstreekninger Limfjordsbroen, Vesterbro,
Thistedvej og Skalborg Bakke.




Jan Falberg fra Hjerring sidder ofte i ko

ved Limfjorden.

Vi bliver mindre sarbare

Pendler: | dag er der en risiko for, at vi bliver afskaret fra resten af verden.

Jan Falberg pendler hver dag fra Hjorring til Aalborg og pylrer
ikke over en trafik-ko. Han mener, det starste problem er, at
der ikke er et reelt alternativ til Limfjordstunnelen.

“Nar der sker et uheld eller tunnelen af andre grunde lukker ned,

er vi bare helt afskaret fra resten af verden — og det sker jo oftere
og oftere med den stigende trafikmangde,” siger Jan Falberg, der
hver dag forsynet med kaffe og lydbog kerer i sin bil fra hjemmet i
Hjerring til arbejdspladsen i Gug i det sydlige Aalborg.

Jan Falberg er indkabschef i virksomheden LBN Medical. Her har
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medarbejderne lavet et meldesystem, sa de hurtigt kan sende hinanden
en besked, nar der er kg ved Limfjordstunnelen.

Ingen alternativer

"Det er jo ikke, fordi vi pylrer over stillestdende trafik, for det er et
vilkar omkring alle starre byer, nar folk skal til og fra arbejde. Det
kreever lidt ekstra planlaegning, og mange indretter arbejdstiden efter
trafikken,” siger han.

Det store problem er ifelge Jan Falberg, at en hel landsdel bliver
skaret af fra resten af Danmark, hver gang der sker et trafikuheld



eller lignende. Derfor mener han, at det haster med at fa bygget den
3. Limfjordsforbindelse:

"Vi er helt utroligt sarbare, fordi vi ikke har noget alternativ til Lim-
fiordstunnelen. Alt lukker ned, nar tunnelen lukker ned,” siger han.

Hvad nu hvis?

Jan Falberg ter nasten ikke taenke pa, hvad konsekvenserne ville
blive, hvis der skulle ske et eller andet med et ror i tunnelen, s& den
matte lukke ned i leengere tid:

"Ingen havde for eksempel forudset, at et skib ville sejle ind i

Undersegelserne hekrafter:

Egholm er den
rigtige losning

Mange ars overvejelser om placeringen af den 3. Limfjords-
forbindelse er slut. Politikerne i Folketinget har nu sldet fast,
at den 3. Limfjordsforbindelse skal anlaegges vest om Aalborg
og krydse Limfjorden via Egholm. Det er en beslutning, der
bygger pa et solidt og veldokumenteret grundlag.

Forud for politikernes endelige beslutning er trafiksituationen ved
Limfjorden blevet grundigt undersagt i hele to rapporter i lobet af de
seneste ar.

1 2011, da Vejdirektoratet gennemferte den store VVM-undersggelse af
den 3. Limfiordsforbindelse, var den klare konklusion, at Egholmforbindelsen
vil veere den bedste lasning pa trafikproblemerne ved Limfjorden.

Enige om Egholm

For at veere fuldsteendig sikker pa at tage den rigtige beslutning bad
politikerne i 2013 Vejdirektoratet om at lave endnu en undersagelse
ved hjeelp af den nye Landstrafikmodel, som er det fremtidige officielle

jernbanebroen over fjorden, og ingen havde dremt om, at det ville
tage over et dar at fa fikset. Men hvad nu hvis der sker et eller andet
med Limfjordstunnelen — sa vil vi bare veere lukket helt ude,” siger
Jan Falberg.

“Nar vi far den 3. Limfjordsforbindelse, vil vi ikke vaere sa sarbare,
trafikken vil glide, og vi ville ikke laengere spilde s& meget tid. Teenk
pad hvad det koster, ndr vognmand og handvaerkere sidder fast i
Limfjordstunnelen, og hvad almindelige mennesker spilder af tid, som
de kunne have brugt med deres familier,” siger han.

Der er snart ikke mere ledig kapacitet i Limfjordstunnelen.

veerktej til at beregne effekterne af store og sma infrastrukturprojekter i
Danmark.

0Ogsa den nye undersagelse siger helt entydigt, at den 3. Limfjordsforbindelse
via Egholm er den rigtige lasning.

Konklusionen fra Vejdirektoratet siger, at “en fremtidig 3. Limfjords-
forbindelse trafikalt og dermed samfundsekonomisk mest hensigtsmaes-
sigt anleegges i Egholmlinjen”.

Link: Du kan laese bade trafikberegningerne i forbindelse
med VWM-undersegelsen og de nye beregninger med
Landstrafikmodellen pa 3limfjordsforbindelse.nu.
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Limfjorden har altid udgjort en barriere mellem den nordligste del af Danmark og resten af landet.
| artier har de to nuvarende forbindelser, forst Limfjordsbroen og siden Limfjordstunnelen, dog vaeret
med til at sikre, at borgere, virksomheder og rejsende har haft en nogenlunde palidelig passage over

fijorden.

Nu er kapaciteten pa de to gamle Limfjordsforhindelser ved at vaere brugt op. Limfjorden er igen ble-
vet en trafikal flaksehals, og nordjyderne glader sig til den kommende 3. forbindelse, der vil lose de
trafikale problemer ved Limfjorden bade nu og i fremtiden.

Den 1. forbindelse - Limfjordshroen

Den 1. Limfjordsforbindelse blev indviet i 1933. Siden 1863 var
passagen over Limfjorden foregdet via en primitiv pontonbro, der nogle
gange kunne finde pa at rive sig les og drive med strammen i fjorden.
Pa grund af den kraftigt stigende trafik i begyndelsen af 1900-tallet var
pontonbroen blevet en slem trafikal flaskehals, og behovet for en fast
forbindelse over Limfjorden var indlysende for enhver.

Indvielsen af Limfjordsbroen fandt sted den 30. marts 1933 under stor
festlighed og med taler af blandt andre statsminister Th. Stauning.
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Broen skulle ifelge dimensioneringen kunne klare en maksimal degn-
trafik pd omkring 30.000 biler, men vejkrydsene ved landtilslutningerne
havde vaesentlig mindre kapacitet.

Efter anden verdenskrig steq biltrafikken igen hastigt, og i 1958-60
blev der gennemfart en udvidelse af broen.

Trafikken fortsatte dog med at stige, og der gik ikke mange ér,

for der igen dagligt var kilometerlange bilkeer ved broen og i de
tilstadende gader.



Den 2. forbindelse - Limfjordstunnelen

Den 2. Limfjordsforbindelse blev indviet i 1969. Da biltrafikken igen be-
gyndte at stige i efterkrigstiden, blev det hurtigt tydeligt, at Limfjords-
broen ikke alene kunne blive ved med at klare trafikpresset. | 1958
lavede en lokal nordjysk komité af embedsingeniarer en redegarelse,
hvor de pegede pa forskellige muligheder for at etablere en 2. Lim-
fiordsforbindelse, der kunne lgse det trafikale kaos.

Ministeriet for Offentlige Arbejder var enig i behovet og nedsatte et
arbejdsudvalg, der skulle finde frem til den bedste lasning for en ny

fiordforbindelse. | 1962 var udvalget klar il at anbefale en 4-sporet
tunnel gst for Aalborg. Folketinget vedtog anlaegsloven for den 2.
Limfjordsforbindelse i 1963. Inden byggeriet gik i gang blev tunnelen
udvidet til den nuveerende 6-sporede tunnel, der ifalge beregningerne
skulle kunne klare op mod 80.000 biler i degnet.

| dag er maengden af karetajer i tunnelen naet et kritisk niveau. Ifelge
Vejdirektoratet vil Limfjordstunnelens kapacitet vaere fuldt udnyttet i
lobet af de naeste fem ar.

Den 3. forbindelse - Egholmforbindelsen

Folketinget har besluttet, at den 3. Limfjordsforbindelse skal anleegges
via Egholm. Og man kan roligt sige, at beslutningen bygger pa et
seerdeles solidt og gennemarbejdet grundlag.

Planerne om en 3. forbindelse over Limfjorden har veeret under forberedelse
i mere end 40 ar.

Mange forskellige linjeferinger har veeret pa tegnebreettet gennem
arene indtil Nordjyllands Amt i 2003 vedtog et regionplantilleeg for en
3. Limfjordsforbindelse over Egholm.

Der gik dog yderligere nasten ti ar, inden Vejdirektoratet fik lavet en
VVM-redegarelse for en 3. Limfjordsforbindelse.

Til gengeeld var konklusionen klar, og pa baggrund af den
VVM-undersagelsen indstillede Vejdirektoratet i 2013, at den

3. Limfjordsforbindelse skal anlaegges i en linjefaring over Egholm.
| april 2014 afleverede Vejdirektoratet en endelige rapport til Folketinges
Transportudvalg, med opdaterede beregninger for trafikken ved Limfjorden
med den nye Landstrafikmodel.

Igen 13 Vejdirektoratets konklusion fast: Der er i stigende grad hardt
brug for en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm, hvis trafikken ikke
snart skal bryde sammen.

Den 24. juni 2014 kom Folketingets endelige beslutning om, at den

3. Limfjordsforbindelse skal falge den vestlige linjefaring over Egholm.
Det er endnu ikke besluttet, hvornar forbindelsen skal bygges, men

der er realistisk, at den 3. Limfjordsforbindelse kan sta klar til indvielse
mellem 2020 og 2025.
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Limfjordsbroen traekker i dag meget
gennemkorende trafik ind gennem
Aalborg centrum. Det generer mange
borgere og er med til at besvarliggare
byens udviklingsmuligheder, mener
talsmand for beboerne.

"Den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm bliver
en kampe gevinst for Aalborg. Den vil aflaste
de allermest trafikbelastede gader i Aalborg.
Det er virkelig tiltreengt,” siger Jens Neustrup
Simonsen. Han er naestformand i det sékaldte
Skipper Samradet og talsmand for omkring
10.000 borgere i Hobrovej-kvarteret, som er et
af de mest trafikbelastede omrader i byen.
"Trafikken har vaeret staerkt tiltagende i de
sidste mange dr, og der er mange borgere, der
i det daglige er generet af stgj og forurening
fra alle bilerne p& Hobrovej og Vesterbro mod
Limfjordsbroen,” siger han.

Det er helt galt

Hobrove] skeerer midt gennem Aalborg og for-
binder Skalborg Bakke i den sydlige del af byen
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med Vesterbro og videre til Limfjordsbroen.
Vejstreekningen bliver brugt af store dele af den
trafik, der karer ind gennem Aalborg og over
den gamle bro over fjorden i byens centrum.
Op imod 30.000 biler kerer dagligt pa Hobrove;
og Vestebro, og isaer antallet af lastbiler har
vaeret stigende i de senere ar.

"Det er jo helt galt, at vi har en gennemgaende
hovedtrafikére med trafikstej og forurening,
der karer lige ind gennem byen. Det er helt
unadvendigt, og gaderne i centrum er slet ikke
bygget til al den trafik. Mange kvarterer bliver
gdelagt af al den trafik, der kerer byen,” siger
Jens Neustrup Simonsen.

Biler ud af byen

Ifalge Vejdirektoratets beregninger vil den
kommende 3. Limfjordsforbindelse via Egholm
medfere veesentlige aendringer i trafikmenstrene
og veere med til at lese en stor del af de treeng-
selsproblemer, der er i Aalborg by.

Mange af de personbiler og lastbiler, der i dag
kerer ind gennem byens centrum for at passere
Limfjordsbroen, vil i fremtiden i stedet kare helt

udenom byen, hvis der var en vestlig forbindelse
over Limfjorden.

"En del af de biler, der kommer ind i Aalborg fra
det vestlige opland, vil slet ikke komme ind og
belaste vejene i midtbyen. De vil i stedet benytte
en ny vest-forbindelse udenom byen,” siger
trafikplanleegger Ole W. Jensen fra COWI, som
var projektleder pd VVM-undersagelsen af den
3. Limfjordsforbindelse.

Det skannes, at selve Limfjordsbroen i centrum
vil blive aflastet med mellem 5.000 og 7.500
biler i degnet. I dag karer der godt 31.000 biler
pa broen om dagen

Ogsa pa Vesterbro, Thistedvej og Hobrovej, der
er tre af de vejstraekninger i Aalborg, som i dag
er seerligt belastet af teet trafik og ke-karsel, vil
der ske en markant reduktion i antallet af biler.

Glad for beslutning

Et stort flertal i Folketinget har fornylig besluttet
at den kommende 3. Limfjordsforbindelse

skal anlaegget vest for byen via Egholm. Jens
Neustrup Simonsen er glad for politikernes be-
slutning, som han mener give Danmarks fierde



starste by en helt ny chance for at udvikle sig.
"Med den nuveerende hovedtrafikare er Aalborg
skaret midt over, og det leegger en bremse pa
byens udvikling. Det giver Aalborg nogle helt
nye muligheder for byudvikling, ndr vi far den
3. Limfjordsforbindelse over Egholm,” siger
Jens Neustrup Simonsen.

Egholmforbindelsen vil aflaste Vesterbro og

andre trafikbelastede gader i Aalborg.

Bade bro og tunnel bliver aflastet

Trafikken over Limfjorden vil stige i de kommende &r. Den 3. Limfjordsforbindelse over
Egholm vil bade kunne handitere den ekstra trafik og samticligt aflaste bade Limfiordstunnelen
og Limfjordsbroen i det centrale Aalborg, hvor der i dag er store traengselsproblemer.

Egholmforbindelsen

Limfjordshroen

Limfjordstunnelen

29.900

ingen

34.400 96 900

Uden ny forhindelse Med ny forbindelse

90.800

69.600

Uden ny forhindelse Med ny forbindelse

Uden ny forbindelse Med ny forbindelse

Kilde: VVM-undersagelsen for en 3. limfjordsforbindelse.
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Til gavn for hele Nordjylland

Den kommende forbindelse over Limfjorden vil fore til mere vaekst i bade
Aalborg og i resten af Nordjylland.

Den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm
vil ikke alene lgse de store trafikale
problemer ved Limfjorden. Forbin-
delsen vil ogsa veaere med til at skabe
mere vakst og fremdrift i Nordjylland.

"Det er ingen som helst tvivl om, at den ny
forbindelse over Limfjorden vil fa en positiv
effekt pa udviklingen i Nordjylland. Den

3. Limfjordsforbindelse vil knytte Nordjyl-
land teettere sammen og gere afstandene
mindre, og det vil vaere en fordel for bade
borgere og virksomheder,” siger Jesper Bo
Jensen, der er direktar i Center for Frem-
tidsforskning og ekspert i by- og erhvervs-
udvikling i kommuner og regioner.

Ifalge Jesper Bo Jensen er det darligt for
Nordjylland, at Limfjorden har udviklet sig
til en trafikal flaskehals.
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"Trafikken i tunnelen er jo meget teet pd,
hvad den kan klare, og det er et problem for
mobiliteten. Nar den 3. Limfjordsforbindelse
kommer vil det vaere som at tage proppen
ud af veekstraret. Det vil fa en stor betyd-
ning for hele Nordjylland,” siger han.

Teettere pa Aalborg

Jesper Bo Jensen peger pa, at effekten af
den 3. Limfjordsforbindelse ikke mindst vil
veere maerkbar i Aalborg, fordi byen i dag
bade har en meget teet trafik og samtidig er
delt i to dele pd hver side af Limfjorden.
"Aalborg er en af de byer i Danmark, der

er mest plaget af forsinkelser i trafikken.
Den nye forbindelse vest om byen vil binde
Aalborg bedre sammen. Det er vigtigt, for nar vi
taler byudvikling er gode infrastrukturforbindelser

noget af det bedste til at skabe veekst,” siger han.

Veekstmulighederne for resten af Nord-
jylland haenger sammen med, at iseer
Vendsyssel med den 3. Limfjordsforbindelse
vil komme teettere pa Aalborg.

"Aalborg er vakstdynamoen, og for resten
af Nordjylland vil det vaere en stor fordel at
komme teettere pa Aalborg. | dag méles af-
stande ikke i kilometer men i minutter, og i
den forstand bliver afstandene i Nordjylland
mindre med den 3. Limfjordsforbindelse.
Det er godt for veekstmulighederne,” siger
Jesper Bo Jensen.

Utvivlsom positiv effekt

Ogsa Bjarne Madsen, professor fra Center
for Regional- & Turismeforskning, vurderer,
at den 3. Limfjordsforbindelse vil gavne
mulighederne for vaekst i Nordjylland.

"Det er veldokumenteret, at virksomheders

Den 3. Limfjordsforbindelse vil fa stor
betydning for hele Nordjylland ifalge

Jesper Bo Jensen, ekspert i by- og
erhvervsudvikling.




Adgang til flere jobs

Den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm vil give nordjyderne

adgang til flere arbejdspladser end i dag.

Kortet viser, hvor mange flere arbejdspladser en erhvervsaktiv
nordjyde far adgang til indenfor 45 minutters pendlingsafstand.

Stigningen er angivet i procent.

For eksempel vil en nordjyde, der bor ved en gran prik, fa
adgang til 20-27 procent flere arbejdspladser indenfor en 45

minutters kerselsafstand.

Mange nordjyder, der bor i de grd omrader, vil ogsa fa adgang
til flere arbejdspladser. Her vil stigningen dog vaere mindre end

13 procent.

Kilde: Region Nordjylland

indtjening stiger, ndr de kommer naermere
starre byer som Aalborg,” siger han.

Ifalge Bjarne Madsen, der forsker i udvikling
af udkantsomrader, vil det fa en stor betyd-
ning for mange nordjyske virksomheder, nar
det bliver lettere at transportere sig rundt i
Nordjylland.

"Virksomhederne far lettere afgang til
bade kunder, leveranderer og arbejds-
kraft, og det er alt sammen godt for deres
konkurrenceevne. De kommer simpelthen
til at klare sig bedre,” siger Bjarne Madsen,
der ikke har lavet konkrete beregninger af
effekten af den 3. Limfjordsforbindelse.

Adgang til flere medarbejdere

Den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm vil give de nordjyske

virksomheder adgang til flere medarbejdere end i dag.

Kortet viser, hvor mange flere medarbejdere en nordjysk
virksomhed far adgang til indenfor 45 minutters

pendlingsafstand. Stigningen er angivet i procent.

For eksempel vil en virksomhed, der ligger i en gul prik, fa
adgang til 14-18 procent flere medarbejdere indenfor en 45

minutters kerselsafstand.

Mange virksomheder, der ligger i de gra omrader, vil ogsa fa
adgang til flere medarbejdere. Her vil stigningen dog veere

mindre end 6 procent.

Kilde: Region Nordjylland

“Den 3. Limfjordsforbindelse vil dog utvivl-
somt have en positiv effekt pa udviklingen
i hele Nordjylland. Den vil gavne bade i

Aalborg og i udkantsomraderne,” siger han.

Vil gavne hele Nordjylland

Det er en holdning, der deles af lektor
Henrik Harder, fra Aalborg Universitet, som
forsker i sammenhang mellem infrastruktur
og erhvervsudvikling.

"N&r man bygger motorveje og som her

en fast forbindelse over Limfjorden, sa vil
borgerne hurtigt begynde at udnytte de nye
muligheder, som den bedre infrastruktur

giver. De bliver mere mobile og vil gerne
beveege sig leengere veek for at arbejde,”
siger han.

Ifalge beregninger fra Region Nordjylland
vil den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm
age borgernes beskaftigelsesmuligheder og
virksomhedernes rekrutteringsmuligheder
betydeligt i store dele af Nordjylland.

“Nar mobiliteten stiger, s& stiger mulighe-
derne for veekst ogsa. Selvom Aalborg er
regionens store vaekstmotor, sa vil den

3. Limfjordsforbindelse veere med til at sikre,
at vaeksten i Aalborg kommer hele Nordjyl-
land til gode,” siger Henrik Harder.
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Flaskehals 1 Jyllandskorridoren

Den 3. Limfjordsforbindelse vil fremtidssikre havnene i Vendsyssel.

Havnene nord for Limfjorden har solid
vaekst og store planer for fremtiden.
De glaeder sig til den 3. Limfjordsfor-
bindelse, sa de kan undga, at lastbiler og
gods sidder fast ved Limfjorden.

“Limfjorden er blevet en sdrbar flaskehals
til og fra Vendsyssel. Nar der er uheld eller
vejarbejde i tunnelen, gar trafikken ofte
helt i std, og det er et problem, nar man
skal né faergen,” siger Mikkel Seedorff
Sarensen, der er direkter for Frederikshavn
Havn.

Hans kollega fra Hirtshals Havn er enig:
“Den 3. Limfjordsforbindelse bliver en stor
gevinst. Den vil vaere med til at fremtids-
sikre adgangene til havnene i Vendsyssel,”

Jyllandskorridoren

siger havnedirekter i Hirtshals, Jens Kirketerp
Jensen.

Kraftig veekst

Godstransporten til Danmark og Europa
via de nordjyske havne er vokset kraftigt i
de senere ar. Hver dag passerer der store
maengder af gods, fisk og passagerer
gennem havnene, og det skaber veekst,
udvikling og arbejdspladser.

Havnene i Frederikshavn og Hirtshals er
tilsammen med til at skabe mange tusinde
arbejdspladser i Nordjylland, og antallet af
arbejdspladser fra aktiviteterne pa havnene

forventes at stige kraftigt i de kommende ar.

Bade Frederikshavn og Hirtshals er i disse
ar i fuld gang med at udvide og udvikle

havnene og har forventninger om store
stigninger i godsmangder og omsatning.
Vi har rigtig gode vaekstmuligheder og
kommer til at modtage endnu mere gods
i fremtiden. Derfor er det vigtigt, at infra-
strukturen til havnene er i orden,” siger
Jens Kirketerp Jensen fra Hirtshals Havn.

Vigtige bindeled

De nordjyske havne har ikke alene stor be-
tydning for Nordjylland. De er 0gsé vigtige
udenfor regionen.

EU har for nyligt officielt anerkendt havne-
ne i Frederikshavn og Hirtshals som dele af
EU’s prioriterede transportnetvaerk.

De to havne er blevet udrabt som vigtige
led i "Jyllandskorridoren”, der har status

Havnene nord for Limfiorden i Hirtshals og
Frederikshavn er officielt anerkendt af EU
som vigtige led i “Jyllandskorridoren”, som
forbinder det centraleuropaeiske marked
med Sverige, Norge og det nordatlantiske
omrade.
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Godstransporten fra de nordjyske
havne over Limfjorden er stor og

stigende.

som en europaeisk transporthovedkorridorer,
som forbinder det centraleuropaeiske marked
med Sverige, Norge og det nordatlantiske
omrade.

“Der er ingen tvivl om, at vores rolle

som bindeled mellem Sverige og Norge

og resten af Europa vil blive forstaerket
yderligere i de kommende &r," siger Mikkel
Seedorff Serensen fra Frederikshavn Havn.

Mere gods i fremtiden

Havnene i Frederikshavn og Hirtshals
handterer i dag tilsammen over 300.000
godslastvogne og mere end fire millioner
tons gods om dret.

"Vi forventer, at godsmengderne vil stige,
og det samme gear antallet af lastbiler,

der skal passere Limfjorden,” siger Mikkel
Seedorff Serensen.

Frederikshavn Havn

Havnens starrelse: 171 ha
Planlagt udvidelse: 190 ha

Godsomseetning i 2013: 170.000 trailere - 380. 000 TEU
Havnens betydning for arbejdspladser i regionen: 3.000

Sammen med passagertrafikken og de
gvrige aktiviteter pa havnene, som ogsa
forventes at stige, stiller det krav til en god
infrastruktur. Havnene ansker, at der snart
kommer en 3. forbindelse over Limfjorden,
som i stigende grad bliver oplevet som
Jyllandskorridorens svage led.

"Jeg ved, at det er et problem for lastbil-
chauffererne, at der er en flaskehals
omkring Limfjorden. Hvis trafiksituationen
ved Limfjorden bliver varre i de kommende
ar, sa kan vi frygte, at der er lastbiler, der
veelger at kere hele vejen op til Sverige via
Fyn og Sjalland. Derfor er der brug for den
3. Limfjordsforbindelse,” siger han.

Ved siden af de store godsmeangderne er
der cirka fire millioner feergepassagerer, der
hvert ar rejser til og fra Frederikshavn og
Hirtshals.

Hirtshals Havn

Mikkel Seedorff Serensen, direktor for

Frederikshavn Havn.

Havnens starrelse: 110 ha
Planlagt udvidelse: 25 ha

Godsomsaetning i 2013: 130.000 trailere - 290.000 TEU
Havnens betydning for arbejdspladser i regionen: 2.700
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Aalborg er en flaskehals

Rederi: Presset omkring Limfjordstunnellen er allerede et problem.

Flere og flere af Fjord Lines kunder gruer
ligesa meget for flaskehalsen omkring
Limfjordstunnellen som for keerne
omkring Hamborg. Direktor frygter at
kunderne vil valge andre veje.

Der er fuld fart pa udviklingen hos det
dansk-norske faergerederi Fjord Line i
Hirtshals. Rederiet udvider med nye faerger
og afgange, og det betyder flere arbejds-
pladser i Nordjylland.

Alligevel haenger der en sort sky og truer
fremgangen og udviklingslysten.

"Presset omkring Limfjordstunnellen er
allerede et problem for os og vores kunder,
og det vil bare vokse i fremtiden. Hvis den
3. Limfjordsforbindelse ikke snart kommer,
risikerer vi, at vores kunder vil vaelge
andre veje, 0og det vil koste arbejdspladser
i Nordjylland,” siger direkteri Fjord Line,
Gert Balling.

Ringer fra koen

P& nuveerende tidspunkt er infrastrukturen
seerligt et problem om sommeren, hvor
gaesterne risikerer at hange fast i en ke
omkring Aalborg, ndr de er pd vej for at nd
de feerger, der sejler midt pd dagen.

"Nar det stopper til i og omkring tunnellen,
sa er det ikke bare en enkelt bil pa vej til
feergen, der misser en afgang. Det rammer
jo rigtig mange. Folk ringer til os fra kaen
for at hare, om vi ikke kan holde faergen
tilbage. Det kan vi selvfalgelig ikke, vi skal
sejle til tiden, og sd ma vores gaester holde
pd havnen og vente pd en senere afgang,”
siger Gert Balling og fortseetter:

"Det er selvfalgelig ikke nogen rar oplevel-
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se for vores gaester, og der er graenser for,
hvor laeenge man vil blive ved med at bruge
vores faerger, hvis man farst er kommet for
sent flere gange pa grund af ke.”

Han harer allerede nu fra geesterne, at de
frygter trafikken omkring Limfjordstun-
nellen lige s& meget som presset omkring
Hamborg.

Vognmaend fravaelger Jylland

Fjord Line forventer, at rederiet snart vil
runde 600 ansatte. Samtidig er forventnin-
gen, at feergerne i 2014 vil sejle 200.000

“Det er nadvendigt, at den 3. Limfjordforbindelse bliver bygget hurtigst muligt,” siger direkter i

feergerederiet Fjord Line, Gert Balling.

personbiler — eller hvad der svarer til
600.000 gaester — og 40-50.000 lastbiler.
"Vi har ogsa en stor cargotrafik, men des-
veerre er fakta, at vognmandene velger at
fragte mere og mere gods igennem Sverige
frem for Danmark, for at undga keer i
Jylland,” siger Gert Balling.

Derfor er det magtpaliggende for ham, at
den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm
bliver bygget hurtigst muligt.

"Det er helt ngdvendigt med den ekstra
forbindelse — ellers vil det koste arbejdspladser
og erhvervsudviklingen vil ga i std,” siger han.




Direktar Bjérn Eirikssons internationale produktionsvirksomhed

er sdrbar uden den 3. Limfjordsforbindelse.

Gode transportveje er afgorende

Eksportvirksomhed: Vi er lige lovligt sarbare med Limfjordstunnelen.

For en virksomhed som Altuglas Inter-
national i Branderslev er det vigtigt med
gode og stabile transportveje ind og ud
af Vendsyssel. Virksomheden ser frem til,
at den 3. forbindelse over Limfjorden kommer.

"Starstedelen af vores produktion gar til
eksport og bliver fragtet pa lastbiler til kun-
der i hele Europa. Derfor er det afgarende,
at vi ikke har problemer med at & kert varerne
til og fra virksomheden," siger direkter i
Altuglas International, Bjorn Eiriksson.

Gode veje er vigtige
Altuglas producerer nogle seerlige acryl-
plader, der fortrinsvis bliver brugt i bygge-

industrien i mange europaiske lande.

De 62 medarbejdere producerer arligt i
alt 6000 tons acrylplader, og det betyder
masser af tank- og lastbiler fra Europa til
Branderslev og retur hver eneste uge.
Altuglas forseger hele tiden at have en
ravarebeholdning, s& produktionen kan
fortseette i cirka en halv uge uden nye
forsyninger.

"Vi er meget afhaengige af, at der hele tiden
kommer tankvogne med de ravarer og ke-
mikalier, som vi bruger i produktionen. En
god infrastruktur er vigtig, og derfor vil vi
gerne have, at den 3. Limfjordsforbindelse
snart kommer. Nar vi som i dag kun har
Limfjordstunnelen, er vi lige lovligt sarbare,”

siger Bjorn Eiriksson, der forteller, at
virksomheden ofte har lastbiler, der bliver
forsinket i trafikken ved Limfjorden.

Skal nok overleve

Han understreger, at det ikke er fordi, at
virksomhedens eksistens pa nogen made er
afheaengig af den 3. Limfjordsforbindelse.
"Virksomheden skal nok overleve, men

vi har planer om at vokse og udvide pro-
duktionen, og i den forbindelse er det er
klart, at gode transportveje i Nordjylland
er et vigtigt konkurrenceparameter. Derfor
stotter vi den 3. Limfjordsforbindelse over
Egholm,” siger Bjorn Eiriksson.
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De nordjyske kommuner:

Anlzgslov skal vedtages i ar

Den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm vil skabe vakst i Nordjylland og vaere
en god forretning for det danske samfund.

En god infrastruktur er livsvigtig, hvis
en region som Nordjylland skal kunne
klare sig godt og udvikle sig i fremti-
den. Sadan lyder det fra de nordjyske
kommuner, der onsker, at anlaegsloven
for den 3. Limfjordsforbindelse bliver
vedtaget hurtigst muligt.

"Jeg er meget tilfreds med, at folketinget nu har
vedtaget linjefaringen for den 3. Limfjordsforbin-
delse. Det er et meget vigtigt skridt for Nordjylland.
Men det var kun det farste vigtige skridt. Nu skal
vi videre til naeste skridt,” siger Mogens Gade,
der er bogmester i Jammerbugt Kommune og
formand for det nordjyske kommunekontaktrad.

Han understreger, at det er afgarende, at
Nordjylland fortszetter med at presse pa overfor
regeringen og folketinget.

“Nu skal vi have vedtaget en anlaegslov, og det

skal gerne veere i &r. At linjeferingen nu ligger
fast, er godt, men det laser ikke vores trafikale
problemer i Nordjylland. Vi stopper ikke fer
asfalten ligger der, og vi kan kere pa den
3. Limfjordsforbindelse,” siger han.

Enighed i Nordjylland

Ifelge Mogens Gade er det alle nordjyske
kommuner, der er enige om, at den

3. Limfjordsforbindelse har allerhgjeste
prioritet.

“Limfjorden er ikke kun en barriere for trafikken.
Den er ogsa pa vej til at blive en barriere for
erhvervsudviklingen og beskzftigelsen i Nord-
jylland. Derfor er den 3. Limfjordsforbindelse
utrolig vigtig for hele Nordjylland,” siger han.

| Aalborg Kommune er rédmand Hans Henrik
Henriksen enig i, at der er brug for, at Folketinget
nu felger op pd trafikaftalen med at vedtage en

De trafikale problemer ved Limfjorden haemmer

udviklingen i Nordjylland.
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anlaegslov for den 3. Limfjordsforbindelse.
"Grundlaget for den 3. forbindelse over
Limfjorden er for leengst pa plads, og behovet
bare stiger og stiger. Den nye forbindelse over
Limfiorden har veeret diskuteret i artier. Nu er der
brug for, at Folketinget far vedtaget anleegsloven
for den 3. Limfjordsforbindelse,” siger han.

Heemmer udviklingen

Rédmanden er glad for, at Folketinget nu har
lagt sig fast pa Egholmforbindelsen. Han peger
pad, at usikkerheden omkring forbindelsen har
veeret med til at heemme bade by- og erhvervs-
udviklingen i Aalborg.

"Vi er meget ambitiose og malrettede i forhold
til at skabe byudvikling og veekst i Aalborg.

Men sa lzenge der er den mindste usikkerhed om
noget sa vigtigt som den 3. Limfjordsforbindelse,
sa er vi som kommune lidt 1aste som myndighed,



En anlaegslov for den 3. Limfjordsforbindelse er en hastesag, mener borgmester

Mogens Gade, formand for det nordjyske kommunekontaktrad.

og erhvervslivet tover i forhold til investerin-
ger i by- og erhvervsudvikling,” siger Hans
Henrik Henriksen:

"Derfor er det klart vores anske, at anlaegs-
loven for den 3. Limfjordsforbindelse bliver
vedtaget hurtigst muligt.”

En god investering

0gsa Mogens Gade kalder det en "hastesag”,
at folketinget nu far vedtaget en anlaegslov
for den 3. Limfjordsforbindelse.

"Det vil {a flere borgere og virksomheder

til at turde boseette sig nord for Limfjorden.
Alene signalveerdien i, at Folketinget omsider
vedtager anlaegsloven, vil satte gang i en
positiv udvikling og skabe mere vaekst i Nord-
jylland. Det er jeg ikke et gjeblik i tvivl om,”

siger Mogens Gade, der som talsmand for
de nordjyske kommuner hafter sig ved,at
den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm,
som nu er besluttet af folketinget, ifelge alle
beregninger bliver en god investering for
det danske samfund.

"Havde den 3. Limfjordsforbindelse ikke ligget
i Nordjylland, 3 var den nok blevet bygget for
lengst,” siger han.

Mogens Gade vil derfor gerne have, at
folketinget ser pa den 3. Limfjordsforbindelse
som en investering for bade Nordjylland og
for hele Danmark.

“Det er ikke nogen gavebod, vi ansker os.
Mere en handsraekning, der vil gere os endnu
bedre i stand til at klare os selv. En slags
hjeelp til selvhjeelp,” siger han.

Borgmester Mogens Gade.
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Irene og Bent har vaeret stavnsbundne
i mere end ti ar, fordi deres hus ligger
lige ved linjeforingen for den 3. Lim-
fjordsforbindelse. Nu haber parret pa
en hurtigt afklaring, s de kan komme
videre med deres liv.

Det var pd mange mader det perfekte hus pa
landet. En lille landejendom pa en stor grund
midt i den idylliske og fredelige natur. Ude pa
landet og alligevel kun ti kilometer fra Aalborg
centrum.

“Det var bare det helt rigtige hjem for os den-
gang. Og sadan har vi ogsa forsagt at se pa det
gennem arene, selvom det ikke altid har veeret
nemt. Det blev jo noget helt andet, end det vi
troede, da vi kebte huset,” siger Irene Longmuir.
Huset ligger lige preecist, hvor et flertal i Folketin-
get nu har besluttet, at linjeferingen for den

3. Limfjordsforbindelse skal ga.

Nar forbindelsen via Egholm er bygget, vil
bilerne pa motorvejen drane frem of tilbage
kun 50 meter fra, hvor huset ligger i dag.
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Det er en risiko, som familien har kendt siden
2003, hvor planerne om en vestlig 3. Limfjords-
forbindelse blev fremlagt ferste gang. Siden

har Irene Longmuir og hendes familie veeret
stavnsbundne til deres hus.

"De sidste godt ti dr har vi ikke veeret herre over
vores eget liv. Vi har hele tiden vidst, at vores hus
maske snart skulle rives ned. Det har ikke veeret
spor sjovt,” siger hun.

Perfekt til hesteopdreet

Irene Longmuir er i dag 62 ar og er netop gaet
pa efterlan efter at have arbejdet i 35 ar som
fysioterapeut pa Aalborg Sygehus.

Hun var 34 &r gammel, da hun i 1986 flyttede
ind i huset pa landet sammen med den seks ar
yngre Bent.

Det lille hus pa kun 80 kvm var lidt nedslidt, og
de brugte et halvt ar pa at seette det i stand,
inden de flyttede ind. Huset ligger pa den blinde
Skelvej 11 taet ved landsbyen Hvorupgdrd nord
for Narresundby.

Med en grund p& 66.000 kvm var der rigeligt med

plads til Bents hobby med at opdreette travheste.
"Bent kommer fra en rigtig travhestefamilie, og
vi har i drenes lob opdreettet masser af travheste,
indtil Bent for nogle &r siden fik problemer med
skuldrene, og det blev for hardt med hestene. Nu
har vi nedlagt vores hobbyopdreet og har kun et
par heste tilbage,” siger Irene Longmuir.

Har vaeret stavnsbundne

Hvis parret havde haft mulighed for det, var de
flyttet i et mindre vedligeholdelseskraevende hus
i byen for flere &r siden. Men det har de ikke
kunnet gere pa grund af de arelange og uvisse
planer om den 3. Limfjordsforbindelse, som har
gjort deres hus useelgelig.

"Vi har pd mange mader haft det fint i de
mange &r, som vi har levet i huset, og for vores
to detre har huset veeret en god ramme for deres
opveekst. Men i de senere ar har vi ikke haft fri-
heden til at leve vores liv, som vi selv har gnsket
det, og det har da veeret hardt,” siger Bent Gran,
der i dag er 56 ar og arbejder som IT-konsulent
hos KMD i Aalborg.



Parret Irene Longmuir og Bent Gren star hvor
bilerne pa den 3. Limfiordsforbindelse via Egholm

kommer til at kere kun 50 meter fra deres hus.

Den yngste af detrene flyttede hjemmefra for alle husene, der kan blive forlodsovertaget.
fem &r siden for at studere i Aarhus, og det Vi skal sende en ansegning til Vejdirektoratet
har altid veeret planen, at Irene og Bent ville og har faet besked p3, at vi skal have nogle
flytte til et hus i byen, ndr barnene var flejet helt saerlige personlige grunde til, at vi ikke
fra reden. kan blive boende i huset. Eller er vi ngdt til
"Det har ikke veeret muligt for os at flytte, da at vente med at blive eksproprieret, til selve
vores hus ikke kan seelges. Vi har ikke kunnet Limfjordsforbindelsen bliver bygget,” siger
disponere over vores eget liv, som andre Bent Gran.

familier ger. Fx havde vi ikke mulighed for at “Vi har aldrig blandet os i, om den
hjeelpe vores datre med et foreeldrekeb af en 3. Limfjordsforbindelse skal ligge det ene
lejlighed, dengang de begyndte at studere. Vi eller andet sted. Men nu vil vi altsa gerne
kan ikke lane i frivaerdien, nar huset intet er vaek s& hurtigt som muligt og starte et liv et
veerd,” siger Bent Gran. andet sted, og derfor ser vi nu meget frem til,
Gennem arene er der blevet bygget flere at politikerne szetter byggeriet af den
kvadratmeter til pa farste sal, s& der blev 3. Limfjordsforbindelse i gang. S8 vi og andre

mere plads til barnene, og i det hele taget har i vores situation omsider kan fa en afklaring. B G e shine stilsie fhesie
familien forsegt at holde huset nogenlunde Det treenger vi til,” siger han.

vedlige, selvom de vidste, at de levede i huset
pa lant tid.

"Vi skulle jo leve i huset, sa vi er aldrig holdt
op med at renovere, og vi har da efterhan-
den investeret en del penge i ejendommen
gennem arene,” siger Irene Longmuir.

Vil gerne bare vaek

P& Skelvej er der fem andre familier, der er i
samme situation som Irene og Bent.

Og pa vejen var der derfor glaede, da et flertal
i Folketinget i juni lavede en aftale, der omsi-
der slog fast, at den 3. Limfjordsforbindelse
skal felge Egholmlinjen, og at linjefaringen
dermed kommer til at ligge klods op af
husene pa Skelvej.

Politikerne har samtidigt oprettet en pulje

pa 43,1 millioner kroner til at finansiere en
statslig forlodsovertagelse af ejendomme, der
star til at blive eksproprieret, nér den 3. Lim-
fiordsforbindelse over Egholm bliver bygget.
Pulien skal ikke alene g til at kebe husene
pa Skelvej, men ogsa andre ejendomme,

som ligger teet ved den 20 kilometer lange
linjefaring, som den kommende vestforbindel-
se streekker sig over.

“Vi har dog siden faet oplyst, at det ikke er

“De sidste ti ar har vi ikke veeret herre over vores eget liv," siger Irene Longmuir.
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Arne Boelt, borgmester i Hjorring.

"Jeg er glad for, at Folketinget har besluttet, at der skal bygges en 3. Limfjordsforbindelse
over Egholm. Den vestlige forbindelse kommer til at give os et reelt alternativ, nar trafikken
bryder sammen. For mig er det nemlig sarbarheden, der er det vaesentligste argument for
den 3. Limfjordsforbindelse. Det er fuldsteendigt uholdbart, at forbindelsen mellem Vend-
syssel og resten af Danmark er sa utrolig sarbar, som den er i dag. Det holder simpelthen
ikke laengere. Teenk hvis der skete en stor ulykke, som lukkede tunnelen i lang tid, sa ville
alt ga i sta nord for Limfjorden.”

Niels Vestergaard Salling, formand for LandboNord.

"Hvis vi skal have kommunerne nord for fjorden til at fungere optimalt, sa skal vi kunne
tiltreekke virksomheder. Det kraever gode transportmuligheder, og det har vi ikke i dag.
Infrastrukturen i Nordjylland er alt for sdrbar, og der er mange virksomheder, som i dag
vil veere bange for at placere sig nord for fjorden. Med de nuvaerende forbindelser over
Limfjorden sidder vi alt for ofte fast i trafikken. Det skader udviklingen i Nordjylland, og

derfor har vi brug for en mere sikker 3. forbindelse over Limfjorden.”

Arne Nielsen, formand i 3F Transportgruppen Aalborg.

"Folk, der bor pa den ene side og arbejder pa den anden side af fjorden, spilder utroligt
meget tid pa, at de hver dag nadt til at tage hgjde for, at de kan blive fanget i trafikken. Vi
spilder alle sammen masser af tid pa langsom transport og pa at holde i ka i trafikken ved
fiorden. Det er et stort problem, som koster samfundet dyrt og gar ud over fleksibiliteten
pa arbejdsmarkedet. Vi har brug for den 3. Limfjordsforbindelse til at binde Himmerland og
Vendsyssel bedre sammen.”

Mindre forurening

Den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm bliver en gevinst for
klimaet.

Selvom biltrafikken vil stige i de kommende &r, vil den samlede forurening
fra bilerne falde med Egholmforbindelsen.

Beregninger lavet pa baggrund af VVM-undersagelsen af den 3. Limfjords-
forbindelse viser, at der vil blive udledt 2.640 tons mindre CO2 om aret fra
trafikken, fordi trafikken kommer til at glide bedre med den nye forbindelse
over Limfiorden.

Der bliver ogsa samlet set mindre stejforurening fra biltrafikken med den

3. Limfjordsforbindelse.

Den nye vestlige forbindelse via Egholm vil tilfeje trafikstej til omrader,

der ikke hidtil har veeret belastet med stgj. Men samtidig vil Egholmlinjen
betyde, at en raekke gader i Aalborg, der i dag er belastet af stgj, bliver langt
mere fredelige i fremtiden. Alt i alt giver Egholmlinjen en reduktion pa 18 %
i den samlede stajbelastning.




Seren Svendsen, direkter i Aalborg Lufthavn.

“Limfjorden er allerede en flaskehals, og alle undersagelser siger jo, at det bliver meget
vaerre i labet af de kommende ar. Derfor er utroligt vigtigt, at vi hurtigt far den 3. Limfjords-
forbindelse. Vi kan i Nordjylland ikke veere tjent med at sidde i ka ved Limfjorden, mens
der bliver bygget infrastruktur og motorveje alle mulige andre steder. For lufthavnen vil
Egholmforbindelsen markant styrke vores konkurrencestilling her i Jylland. Sa laenge den
nye forbindelse ikke er bygget, risikerer vi at blive haegtet af i konkurrencen.”

Richard Fynbo, direkter og formand for DI Vendsyssel.

"Fremskrivningerne siger, at trafikken snart sander helt til ved Limfjorden, og hvis der
ikke snart kommer en lasning, kan jeg kan godt frygte, at virksomheder vil fravaelge
Vendsyssel, ndr de skal etablere sig. Derfor har vi hardt brug for den 3. Limfjordsforbin-
delse. Virksomhederne oplever allerede i dag store treengselsproblemer, nér de fragter
varer igennem tunnelen. Den ny forbindelse over fjorden vil give virksomhederne nord for
fiorden nogenlunde de samme vilkar som virksomheder i resten af landet.”

Anna Kirsten Olesen, formand for LO i Aalborg, Rebild og Jammerbugt.

"Vi har brug for den 3. Limfjordsforbindelse til at fa skabt veekst og udvikling i Nordjylland.
Problemerne med transporten af bade mennesker og varer over Limfjorden er ved at veere

alt for store. Vi holder mere og mere i ke ved Limfjorden, og derfor haster det med at fa

bygget den 3. Limfjordsforbindelse over Egholm. Det kan godt vaere, at forbindelsen ikke
kommer i morgen, men det er vigtigt, at folketinget nu vedtager en anlaegslov, sa vi kan
komme videre med at skabe udvikling i Nordjylland.”

En god investering

Den 3. Limfjordsforbindelse er en god investering for det
danske samfund.

6,2 mia. kroner. Det bliver prisen for den nye forbindelse over Limfjorden
via Egholm. Selvom det kan lyde af mange penge, sa bliver forbindelsen en

gevinst for samfundet.

Hele trafikafviklingen ved Limfjorden bliver nemlig veesentligt bedre, og de
omkring 110.000 trafikanter, der dagligt krydser Limfjorden, far kortere rejsetid.
Til trods for, at der kommer flere biler, sa viser beregningerne, at person-

bilisterne samlet set kommer til at tilbageleegge 7,13 mio. feerre kilometer
pa vejnettet med den 3. Limfiordsforbindelse via Egholm.

Trafikanterne kommer til i alt at spare mere end 1,7 mio. timers rejsetid om
aret, og det er med til at gere forbindelsen til en god investering.
Beregninger fra Vejdirektoratet viser, at den 3. Limfjordsforbindelse via
Egholm er en bedre investering for det danske samfund end mange andre
aktuelle motorvejsprojekter, der bliver gennemfert i disse ar.
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