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Lige nu er det Ukraine, der er kamppladsen for 
det slet skjulte magtspil mellem stormagten 
USA, delvis støttet af EU og Nato, og på den an-
den side dét Rusland, hvis præsident Vladimir 
Putin aldrig har glemt, at Sovjetunionen en-
gang var verdens anden supermagt.

Til andre tider er det Syrien, Libyen, Iran med 
flere andre lande, der har fungeret som sted-
fortræder i et tilsvarende magtspil, der dog 
sjældent har været så højrisikabelt, som situati-
onen er i Ukraine i disse dage.

Efter at have smidt den korrupte præsident 
Viktor Janukovitj og flere af hans lige så tvivl-
somme oligark-venner på porten, er landet lige 
nu i en situation, hvor det fra at have været ”be-

skyttet” af Rusland er ubeskyttet af alle. Kamp-
klare russiske jagerfly og 150.000 soldater tæt 
på grænsen illustrerer tydeligt, hvad russisk 
”beskyttelse” i virkeligheden betyder.

USA, EU og Nato advarer i særdeles tydelig 
tekst Moskva, og forhåbentlig er såvel retorik 
som militær oprustning kun endnu en af de 
morderne varianter af sabelraslen. 

For militær indgriben er ikke nogen løsning 
på problemet; tværtimod ville det få et problem 
til at eskalere til en katastrofe, og derfor er det 
et spørgsmål, hvem der blinker først. Ikke af 
frygt. Men af mod - modet til at anerkende, at 
Ukraine selv har retten og pligten til at spille 
hovedrollen i en ukrainsk løsning.

Landet er hverken Øst eller Vest, men både 
og. Ukraine kan ikke løbe fra sin historiske, kul-
turelle tilknytning på godt og ondt til Rusland, 
endsige fra sin geografi. Men russerne kan hel-
ler ikke negligere, at bortset fra de otte millio-
ner etniske russere i Ukraine ønsker et flertal af 
de 46 millioner at være tættere på Europa.

Det er i dette ekstremt komplicerede kryds-
felt, den politiske løsning må og skal findes. Be-
kymringen er, om et ustabilt og splittet Ukraine 
evner det under de konstante diplomatiske ka-
nonader. Men svaret er, at det skal ukrainerne - 
sammen med europæerne og russerne.

I årtier var Ukraine Sovjetunionens kornkam-
mer. I dag er det verdens krudtkammer ...

LEDER Situationen i Ukraine er så højspændt, at det afgørende er, hvem der har ...

Mod til at blinke først

SYNSPUNKT

KORT SAGT

KORT SAGT

Af Thure Barsøe-Carnfeldt
Storskovvej 60, 9330 Dronninglund, 
barsoe@c.dk

STRAFFE: En af mine venner 
fik en ”bøde” på kr. 2.500 
samt et ”offerfondstillæg” 
på kr. 500, i alt kr. 3000, 
samt et klip i kortet – for at 
have kørt 83 km/t på en 
småt trafikeret vej. Et 60 km 
skilt var dårligt placeret. 
Skiltet blev overset. 

3000 kr. gør ondt i et pen-
sionistregnskab og medfø-
rer en opgivet ferie. Vrede, 
ikke over bøden, men belø-
bet som slet ikke står i relati-
on til overtrædelsens stør-
relse. Hvis vi, for at blive i 
transport faget, sammenlig-
ner med en chauffør som får 
200 kroner i timen, så skal 
denne arbejde i 40 timer in-
klusive skatte træk, for at 
kunne betale bøden for at 
have kørt 23 km for stærkt. 

Det må selv den mest tan-
ke ubemidlede politiker på 
Borgen da kunne se, at det 
er helt galt når man skal yde 
40 timers arbejde for at be-
tale en bøde for en fart over-
skridelse på 23 km/t. Og så 
mangler man herudover en 
fjerdedel af månedslønnen. 

Skatter og 
afgifter er 
vanvittige

Af Ole Michaelsen
Klangshøjvej 17, 9800 Hjørring

LEDER: Når man læser me-
ningsmålinger i disse dage, 
vil et valg nu, give DF stort 
set lige så mange stemmer 
som Venstre. 

De to partier har også 
mange lighedspunkter i de-
res politik. Den umiddelbare 
forskel er vel at DF har en 
sympatisk leder. Og jeg tror 
det er det, som skyldes den 
store tilslutning. Thulesen 
Dahl er modsat Løkke både 
begavet og sympatisk. 

Men vi må ikke glemme at 
det er disse to partier, der er 
skyld i det politiske økono-
miske problem landet har 
været i den seneste år.

Og glem ikke i beundrin-
gen over Thulesen Dahl, at 
partiet også består af folk 
som Pia Kjærsgaard og Sø-
ren Espersen, og lign. Værre 
kan det vel ikke blive. De øn-
sker ikke en politik til gavn 
for os.

Ligheder 
mellem DF 
og Venstre

Af Lisbeth Bech Poulsen 
Folketingsmedlem (SF),  
Christiansborg, 1240 København K.

REFORM: SF ønsker, at flere 
skal have en faglig uddan-
nelse. Samtidig skal Dan-
mark fortsat være et produk-
tions- og videnssamfund i 
verdensklasse. Det er vi med 
til at sikre med den reform 
af erhvervsuddannelserne, 
som blev besluttet denne 
uge, og som SF stolt står 
bag.

Kvaliteten bliver bedre 
med flere timer og med en 
bedre kobling mellem skole 
og praktik.

Der gives en uddannelses-
garanti, så de unge er sikre 
på, at de kan blive færdige. 
Det betyder ikke, at praktik-
pladsdilemmaet er løst. SF 
skal fortsat arbejde for, at 
praktikpladserne bliver flyt-
tet ud i erhvervslivet. 

Med reformen indfører vi 
samtidig den kombinerede 
ungdomsuddannelse. Ele-
verne får mulighed for både 
at få et svendebrev og et af-
gangsbevis på lige fod med 
de mere boglige ungdoms-
uddannelser.

Der indføres nu adgangs-
krav til erhvervsskolerne, 
men det betyder ikke, at vi 
udelukker nogen. Alle skal 
have ret til uddannelse, og 
adgangskravene er ikke det 
eneste, som tæller. Der ind-
føres en optagelsesprøve og 
en samtale, som tæller sepa-
rat. 

Vi sikrer 
fremtidens 
faglærte

Af Jens Neustrup Simonsen
Landsformand, Business Danmark, 
Hobrovej 73, 9000 Aalborg, jns@
businessdanmark.dk

FORBINDELSE: Danskerne 
pendler på livet løs mellem 
bopælen og jobbet bekræf-
ter en ny analyse i NORDJY-
SKE. Samtidigt bare stiger 
antallet af biler i Danmark 
som en konsekvens af den 
øgede virkelyst. I december 
måned 2013 nåede antallet 
af biler op på hele 2,3 millio-
ner, hvilket er rekord, og in-
tet tyder på, at denne udvik-
ling vil vende. 

Som det er de fleste be-
kendte, har Produktivitets-
kommissionen lavet en ræk-
ke anbefalinger på, hvordan 
vi kan få et mere effektivt 
samfund i en globaliseret 
verden, herunder hvordan 
infrastrukturen spiller ind 
på produktivitet og tiltræk-
ning af arbejdskraft.

Som det netop er blevet 
refereret i NORDJYSKE når 
vi i vores landsdel kapaci-
tetsgrænsen for fjordkryds-
ningen allerede i 2017. Der-
for haster det med en an-
lægslov, der kan sikre at vi 
får en 3. Limfjordsforbindel-
se over Egholm.

Konsekvenserne ved ikke 
at gøre noget i Nordjylland 
inden 2017 vil være en 
landsdel, der sander til og 
som udviklingsmæssigt vil 
gå i stå.

I 2017 vil vi på grund af 
trængslen spilde næsten 
500.000 timer i trafikken i 
Danmark hver dag. Med vo-
res høje lønniveau vil det 
være uacceptabelt i en ver-
den, hvor vi bl.a. skal kon-
kurrere på produktivitet. 
Manglende infrastruktur 
løsninger betyder, at virk-
somhederne primært vil in-
vestere der, hvor der er en 
god infrastruktur, ligesom 
arbejdskraften vil bosætte 
sig der, hvor de har mulig-
hed for at nå frem til arbejde 
indenfor 50 minutter.

Investeringer i infrastruk-
tur betyder oftest kortere 
rejsetid. Når rejsetiden re-
duceres, kan det have stor 
betydning for arbejdsud-
buddet. I henhold til den 
rapport, som regionen har 
fået lavet, vil en 3. Lim-
fjordsforbindelse over Eg-
holm betyde, at rejsetiden i 
Nordjylland vil blive reduce-
ret betydeligt og at vi vil ha-
ve et langt større rekrutte-
ringsgrundlag for arbejds-
kraft som er alt afgørende 
for virksomhederne. 

Den sparede rejsetid kan 

arbejdskraften omsættes til 
øget fritid, øget arbejdstid 
eller en kombination af beg-
ge. En undersøgelse af effek-
terne i Danmark over en syv-
årig periode peger på, at 
pendlere veksler 17-25 pro-
cent af den sparede rejsetid 
til øget arbejdstid og resten 
med fritid.

Derudover vil en redukti-
on i rejsetiden betyde, at 
den samlede omkostning 
ved at tage et job falder. Der-
ved vil det for nogle perso-
ner, der før ikke havde inci-
tament til at tage et arbejde, 
nu kunne betale sig at tage 
et. Det er ligeledes med til at 
øge arbejdsudbuddet.

Når der er trængsel på in-
frastrukturen, kan selv små 
hændelser som fx en mindre 
ulykke – og dem er der en 
del af i den nuværende Lim-
fjordstunnel - ændre rejseti-
den markant. 

Uforudsigeligheden bety-
der, at rejsende – for eksem-
pel en forretningsrejsende 
der skal nå et møde – tager 
tidligere af sted for at være 
sikker på at være der til ti-
den. I det omfang bedre in-

frastruktur reducerer 
trængslen, bliver det nem-
mere for virksomhederne og 
deres medarbejdere at for-
udsige og planlægge trans-
porttider og dermed udnyt-
te arbejdstiden effektivt.

Udover den positive effekt 
på arbejdsudbuddet, så er 
der også et klart sammen-
hæng mellem infrastruktur 
og produktivitet på virksom-
hedsplan.

Infrastruktur påvirker den 
enkelte virksomheds pro-
duktivitet, fordi input til 
produktionen (arbejdskraft 
og materialer) skal trans-
porteres hen til virksomhe-
den, og outputtet efterføl-
gende skal transporteres til 
kunderne. Med flere virk-
somheder kædet sammen i 
komplekse værdikæder er 
gode transportforhold sta-
digt et vigtigere element. In-
frastrukturen påvirker der-
med både virksomhedens 
mulighed for at indrette en 
optimal værdikæde og dens 
samlede omkostninger for et 
givet output.

Vi har i Nordjylland behov 
for optimale udviklingsbe-
tingelser for vores virksom-
heder, og vi har behov for en 
infrastruktur, der kan sikre 
bosætning i hele regionen. 
Derfor haster det med den 
nye 3. limfjordsforbindelse 
over Egholm.

Mindre spildtid  
vil gavne alle


