Her star vi nu - sammen!

Linjeferingen og VVM-redegerelse er for lengst pa
plads.VVM blev allerede afsluttet i 2011, og linjefgringen
for en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm blev beslut-
tet i juni 2014 i en bred trafikaftale mellem regeringen
(Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre), Venstre,
Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti.

De 11 nordjyske kommuner, Region Nordjylland, det
nordjyske erhvervsliv og fagbevaegelsen star sammen
om, at Folketinget hurtigst muligt vedtager én samlet
anlaegslov for Den 3. Limfjordsforbindelse, s& projektet
kan komme i gang. De nordjyske kommuner og regionen
har endvidere det faelles standpunkt, at det er en stats-
lig opgave at sikre tilstraekkelig kapacitet og sikkerhed
pa det statslige vejnet over Limfjorden. Finansieringen
er derfor ogsa statens ansvar, og delvis finansiering gen-
nem brugerbetaling er ikke relevant, sa laenge dette ikke

er udtryk for en generel politik for finansiering af infra-
strukturprojekter i Danmark.

Aalborg Kommune har medio august 2018 i samarbejde
med erhvervslivet tilbudt at afsaette 600 mio. kr. over de
naeste 20 ar til staten som bidrag til etablering af en 3.
Limfiordsforbindelse. Formalet har vaeret at fremskyn-
de en nedvendig politisk beslutning, som er afgerende
vigtig for 10 pct. af den danske befolknings mulighed for
fortsat vaekst og udvikling.

Der er behov for, at Nordjylland star sammen om at sikre
en 3. Limfjordsforbindelse. Investeringen skal sikres en
topprioritering i den kommende masterplan for statsli-
ge infrastrukturprojekter. Vi kan ikke argumentere for
at investere i ny trafikal infrastruktur i Danmark uden en
national prioritering af 3. Limfjordsforbindelse. Det er
national dagsorden.
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De nuvarende forbindelser er sarbare, kapacitetsgraensen er
overskredet, og Den 3. Limfjordsforbindelse er en samfundsgko-

nomisk attraktiv investering

Limfijordstunnelen er i dag en af de mest belastede straekninger pGd motorvej E45. Bade kilometerlange bilkeer og totale
trafiknedbrud bliver hyppigere. Det ager sarbarheden og begraenser i hgj grad Nordjyllands udvikling og vaekst.

De trafikale udfordringer for bade borgere, turister og
gods, der skal krydse Limfjorden, hober sig i stigende
tempo op. De mindre — men hyppige — uheld ved kryds-
ningen af Limfjorden ved Aalborg giver daglige gener og
svaekker tilliden til fremkommeligheden i Nordjylland.
Det har konsekvenser for Aalborgs og Nordjyllands til-
traekningskraft, fastholdelseskraft, sammenhangskraft
og udvikling — og ved starre ulykker bliver disse konse-
kvenser blot mere alvorlige og vil fa langtraekkende fol-
gevirkninger.

En aktuel sarbarhedsvurdering af de eksisterende for-
bindelser over Limfjorden ved Aalborg slar fast, at der pa
flere omrader tegner sig et dystert billede for bade bor-
gere, erhvervsliv og samfund, hvis ikke der skabes starre
robusthed i vejnettet. Virksomhederne oplever stigende
omkostninger som fglge af forsinkelser pa godstransport
samt for medarbejderne, der pendler mellem hjem og
arbejde.

Trafikafbrydelserne og kapacitetsproblemerne skaber
ogsa sarbarhed og usikkerhed for akutberedskabet, og
kan give fatale felger for serviceniveauet, safremt der
ikke etableres alternative aflastende forbindelser. De tra-
fikale problemer forstaerkes yderligere af den 5o ar gam-
le Limfjordstunnels ringe tilstand, eftersom den perio-
disk tages delvist ud af drift. Mod forventning fortsaetter
Limflordstunnelen med at satte sig, og en international
ekspertgruppe er nedsat for at finde en lasning for ved-
ligeholdelsen, men der foreligger p.t. ingen lasning for
dette.

Krydsningerne over Limfjorden ved Aalborg forbinder
ikke blot Vendsyssel og Himmerland. De forbinder hele
regionen med resten af Danmark og udger en vital del
af infrastrukturen i Danmark. Limfjordsforbindelser-
ne er afgerende for at sikre sammenhangskraft i hele
Danmark, og samtidig udger de et afgerende led i den
internationale trafikforbindelse Jyllandskorridoren,
der fungerer som porten til Norden og landene syd for
Danmark.

Den daglige person- og godstransport gennem de to
flordkrydsninger har allerede naet kapacitetsgraensen
med 114.500 keretejer i degnet pd hverdage. Progno-
serne forudsiger, at trafikken vil stige yderligere de kom-
mende ar, og allerede med den nuvarende trafikbelast-
ning opleves der hyppige forstyrrelser af trafikken. De
synlige konsekvenser er tilbagevendende kedannelser

og forsinkelser, mens konsekvenserne af de hyppige og
langvarige forstyrrelser af trafikken allerede nu haammer
vaeksten — og pa lang sigt kan svaekke tilliden til, at Lim-
florden kan krydses efter behov. Situationen med kun to
vejforbindelser, som begge er over kapacitetsgransen,
ger infrastrukturen i Nordjylland seerligt sarbar. En sar-
barhed som bererer over 10% af den danske befolk-
ning — Nordjyllands borgere og erhvervsliv.

Nordjylland er en vaesentlig del af rygraden i “Produk-
tions Danmark”. De nordjyske virksomheder, arbejds-
tagere, skatteydere og politikere vil gerne bidrage yder-
ligere til vaekst og investeringer i Danmark. Fremtidige
investeringer i hele Nordjylland fra virksomheder og bor-
gere forudseetter imidlertid sikkerhed for, at varer og
personer kan passere Limflorden og na frem til tiden.
Den nuvaerende situation bidrager til en negativ spiral og
en selvforstaerkende kaede af konsekvenser.

Den forringede fremkommelighed svaekker og haam-
mer ikke alene vaeksten i Nordjylland, men pavirker
ogsa dansk gkonomi negativt. Virksomhedernes lyst til
at investere i udvikling og arbejdspladser svaekkes stik
imod alle intentioner om at skabe gode rammevilkar og
styrke virksomhedernes konkurrencekraft.

Etableringen af Den 3. Limfjordsforbindelse vil sikre aget
fremkommelighed, lavere kerselsomkostninger, sterre
forudsigelighed, sparet transporttid, m.v. — og dermed
medvirke til at skabe dynamik og vaekst ved at give virk-
somhederne lettere adgang til kunder, leveranderer og
arbejdskraft.

Desuden er etableringen af Den 3. Limfjordsforbin-
delse en af de samfundsekonomisk mest attraktive
infrastrukturinvesteringer i Danmark. Den har en hgj
samfundsekonomisk forrentning og en af de hgjeste til-
bagebetalingsrater blandt danske infrastrukturprojekter.
Trafikministeriet har endvidere fastslaet, at Den 3. Lim-
flordsforbindelse har den hgjeste arbejdsudbudseffekt
af de syv hgjst prioriterede nationale anlaegsprojekter
pa det danske vejnet. Tilmed har Transport-, Bygnings-
og Boligminister Ole Birk Olesen i et svar til Folketingets
Transportudvalg konkluderet, at den samlede samfunds-
gkonomiske omkostning ved at udskyde Egholmlinjen
fra 2020 til 2030 kan opgeres til ca. goo mio. kr. Det ko-
ster altsa samfundet dyrt fortsat at udskyde Den 3. Lim-
flordsforbindelse.
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Ikke kun en regional dagsorden, men en national dagsorden

Etableringen af og behovet for en 3. Limfjordsforbin-
delse er ikke kun et nordjysk spergsmal. Forbedring af
vejforbindelserne over fjorden er af samfundsmaessig
national betydning, da det skal sikre vaekst, udvikling og
sammenhaengskraft i hele landet.

Etableringen af en 3. Limfjordsforbindelse er et afgoren-
de element i den vitale danske infrastruktur. Infrastruk-
turen skal haange sammen i hele Danmark — et Danmark
i balance — og herudover er en 3. Limfjordsforbindelse
0gsa et helt afgerende led i den internationale transport-

Fakta om den nye 3. Limfjordsforbindelse
57.000-59.000 keretgjer pr. hverdagsdegn
6,8 mia. (2017 priser)

Laengde
Anslaet kapacitet

Anlaegspris

Forrentning
(intern rente)

forbindelse Jyllandskorridoren.

Men det kraever politisk beslutningskraft og prioritet,
for ndr der gar op mod 10 ar, fra beslutningen treeffes,
til forbindelsen kan dbnes, vil den mellemliggende peri-
ode blot forege konsekvenserne. Nordjylland skal ikke
haegtes af, men tvaertimod fortsat bidrage til vaekst i hele
Danmark. Nordjylland skal ikke stilles anderledes eller
ringere end andre landsdele, og en manglende national
prioritering vil hamme udvikling og velfeerd for mere

end 10 pct. af den danske befolkning.

4,2% (2017)

7,8 % (VVM fra 2011)

Den faktiske trafikudvikling har vist sig at vaere stort set den som blev anslaet i VVM
- og ikke den lavere udvikling fra Landstrafikmodellen

Linjefering

Status

Se yderligere info m.v. pa 3limfiordsforbindelse.nu

Vestlig forbindelse over Egholm

VVM og linjefering pa plads

Afventer anlagslov og finansiering


https://www.ft.dk/samling/20171/almdel/TRU/bilag/105/1840828.pdf
http://3limfjordsforbindelse.nu/
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Et hurtigt overblik
- Derfor skal vi ikke vente yderligere med at realisere 3. Limfjordsforbindelse



http://3limfjordsforbindelse.nu/nyheder?id=121
http://3limfjordsforbindelse.nu/nyheder?id=120

